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Figure 7 - Genoa Demand Projection (2008 market sha re)
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Incidenza veicoli leggeri per stazione
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“Repubblica” 07 ottobre 2004

Nautico, la Rivoluzione 
d’Ottobre

“Deve ancora iniziare, ma sconvolge il centro e 

“Repubblica” 08 ottobre 2004

Nautico, Genova è già 
esaurita

“Se si guardano i dati forniti dalla Camera “Deve ancora iniziare, ma sconvolge il centro e 
dintorni tre settimane prima e una dopo. 
Sempre. Fa scoppiare di scafi, prue e auto un 
quartiere intero. Arruola duemila cinquecento 
persone che a vario titolo lavorano solo per lui. 
E per lui arrivano da cento trentacinque Paesi 
tra i quali anche il Giappone. Non lo vedi, fino 
al giorno dell' inaugurazione, poi all' 
improvviso eccolo. Sorpresa. Con il suo parco 
galleggiante da trentamila milioni di euro, 
capace di attirare oltre trentamila visitatori 
ogni volta. E' una rivoluzione d' ottobre. Per 
mare e per terra. Una rivoluzione dentro e 
fuori l' area della Fiera ”...- Raffaella Griggi

“Se si guardano i dati forniti dalla Camera 
di Commercio i dati sono chiari: in ottobre, 
mese del Salone le presenze nella sola 
Provincia di Genova sono oltre 145.000, 
contro le ottantamila del periodo 
successivo... 

...Un' altra categoria coinvolta in questi nove 
giorni di bordello dal punto di vista del 
traffico, sono i taxisti. «Affari se ne fanno un 
po' di più è vero, basta non rimanere 
intasati». Parola di laser 36, che nel traffico 
del Nautico guida da vent' anni....”...

-Raffaella Griggi
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Paolo Rigamonti dell’INU (Istituto Nazionale di Urba nistica), nel 1 ° incontro 
tematico e in un quaderno degli attori pubblicato s ul sito di Urban Center…

“...lo studio trasportistico di Società autostrade si basa su delle previsioni che sono 
palesemente sovradimensionate …si è fatta una proiezione in avanti di questi dati…ha 
senso se gli scenari sono tendenzialmente stabili. Fino al 2006 eravamo in un regime di 
basso costo del carburante e alta congiuntura economica: due fattori che non saranno più 
compresenti in futuro...Il 46% di maggior traffico previsto per il 2025, per quanto possiamo 
dire oggi, non si avvererà…

Nel momento in cui interviene la Gronda i veicoli in circolazione non sono più stimati pari ad 
80.000, ma pari a 120 mila…Da dove vengono questi 20.000-30.000 veicoli in più? La 
gronda fa aumentare il traffico? ...”

“…Lo ‘studio trasportistico’…si apre con l’affermazione che ‘questa relazione tecnica è da 
considerarsi quale aggiornamento ed approfondimento delle analisi  trasportistiche… 
nell’ambito dello Studio di Impatto Ambientale (SIA) allegato al Progetto Preliminare 
Avanzato’: SIA del quale non vi è traccia tra i materiali resi disponibili…si deve osservare che 
le parole “sostenibilità” e “sostenibile” non compaiono  neppure una volta nello studio 
ASPI….”
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Arch. Giovanbattista Poggi della Regione Liguria, n el 1° incontro tematico e in 
un nota tecnica pubblicata sul sito di Urban Center …

“...la descrizione delle diverse ipotesi di tracciato è poco chiara …le descrizioni sono molto 
ripetitive…carenza di indicazioni rilevanti…sorge almeno il dubbio che certi svincoli siano 
effettivamente ‘completi’…nella descrizione delle diverse ipotesi manca… qualsiasi dato 
dimensionale…manca anche qualsiasi riferimento ai co sti …”

“…parzialmente sottovalutato l’effetto della trasformazione prevista fra Sampierdarena e 
Cornigliano, incentrata sulla realizzazione dell’asse urbano composto dal nodo di S. Benigno, Cornigliano, incentrata sulla realizzazione dell’asse urbano composto dal nodo di S. Benigno, 
da lungomare Canepa e dalla strada a mare…sorprendentemente inoltre, senza la benché 
minima spiegazione, il dato di ‘ricanalizzazione’ decresce fra il breve, medio e lungo periodo 
ed anche questo elemento può contribuire a disorientare il pubblico, dato che il trend di 
crescita dei traffici è piuttosto accentuato , tanto che sorge qualche dubbio sulla piena 
funzionalità della simulazioni…”

“…gli indicatori prescelti sono inoltre discutibili …senza il corredo di una selezione di dati 
mirati e comparati anche le cartografie sono di difficile se non impossibile lettura, per cui è 
inevitabile affidarsi ai commenti dei redattori del documento, comunque eccessivamente 
centellinati ed in parte criticabili...”
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Arch. Maria Rosa Vittadini dell’Universita’ Iuav Ve nezia, nel 1 ° incontro tematico 
e presso il salone provinciale con la commissioni I I e IV…

“... L'unico obiettivo che ho visto di questo progetto è evitare la congestione …ma forse in 
questo momento…è il rubinetto che ci salva , che impedisce a questo fragile e instabile 
sistema urbano di essere sovraccaricato di ingressi e di domanda...Dobbiamo riflettere sul 
fatto se questo sbottigliamento …sia sopportabile o meno dalla città…”

“Nell'ipotesi 4…il corridoio (costituito dall’insieme della nuova gronda e della vecchia A10) 
prende 123.000 veicoli al giorno, partendo dalla situazione attuale dove la stessa tratta ne prende 123.000 veicoli al giorno, partendo dalla situazione attuale dove la stessa tratta ne 
porta 62.000 con una proiezione al 2025 dove la stessa tratta ne porta 82.000. Se è vero che 
dalla A10 vengono tolti 35.000 veicoli, è anche vero che sulla nuova gronda, due corsie per 
ogni senso di marcia, ce ne saranno complessivamente 69.000: più di quelli che sono adesso 
sulla A10 e con lo stesso livello di congestione e fragilità dell’attuale A10. Sempre sulla A10 
ne rimarrebbero 54.000 e quindi, ancora una volta, con lo stesso livello di 
congestione...Davvero vogliamo raddoppiare tutto il sistema autostradale su tutte le 
connessioni  dall'esterno per arrivare nel 2025 ad essere in una situazione pi ù o meno 
come adesso? ...”

“Possibile che nelle 5 ipotesi non si parli mai di ferrovie..? ....non il progetto 1 o 5 che poco 
cambia, ma soluzioni realmente differenti ...”
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Prof. Marco Ponti e Ing. Paolo Beria Dipartimento A rchitettura e Pianificazione
Politecnico di Milano

“…nell’analisi inizialmente presentata mancano totalmente le analisi economiche e 
finanziarie . Esse invece dovrebbero essere sempre presenti e spesso ne costituiscono la 
parte più rilevante e critica, anche quando l’unica. La documentazione presentata non è 
quindi sufficiente a costituire uno studio di fattibilità tale da poter essere presentato per la 
valutazione del CIPE…”

“…le alternative proposte sono tutte estremamente onerose, e la gamma di variazione dei 
costi è limitata al 20%. Ma per un’opera così costosa è assolutamente doverosocosti è limitata al 20%. Ma per un’opera così costosa è assolutamente doveroso
considerare e valutare uno spettro più ampio di alt ernative (più e meno costose), tra le 
quali è indispensabile definire anche una soluzione di riferimento (Do-nothing, Do-
minimum)…”

“…ma è l’assenza contemporanea di analisi economiche e finanziarie l’aspetto più 
inquietante: chi pagherà l’opera? Viene da pensare che ASPI, dato il suo peso nazionale, 
finanzierà l’opera, oltre che con un eventuale contributo pubblico, soprattutto con un piccolo 
aumento delle tariffe sulla sua intera rete. Questa condizione ovviamente consentirebbe di 
finanziare anche opere di ridottissima razionalità funzionale…”

“…l’alleanza fra autorità locali e concessionari consentirebbe di scaricare su soggetti terzi (e 
ignari) i costi di opere di non verificabile razionalità e urgenza…”

“… i costi di investimento sono sproporzionatamente gra ndi rispetto ai benefici …”
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Prof. Paolo Bruzzi Epidemiologia e Prevenzione Istitut o Nazionale per la Ricerca 
sul Cancro

Quando rischi e benefici non riguardano gli stessi soggetti (o gruppi)

Le Società moderne considerano:

INACCETTABILE
- la monetizzazione del rischio

- interventi di prevenzione secondaria- interventi di prevenzione secondaria

Le Società moderne considerano prioritaria:
LA MINIMIZZAZIONE DEI RISCHI

(anche a scapito dei benefici)

Esempio: GRONDA
Ipotesi TEORICA:

- Incremento di rischio nelle aree coinvolte: 10 decessi/anno
- Riduzione del rischio in altre aree (es. x minor traffico): prevenzione di 50 decessi/anno

INACCETTABILE!
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...e ancora Ing. Giustiniani, Dott. Santel, Ing. To rriani, Prof. Maja, Prof. Mussone...

...sono tutti massimi esperti che hanno 
criticato anche pesantemente il lavoro di 
Autostrade S.p.A. giudicando questo Autostrade S.p.A. giudicando questo 
studio totalmente inattendibile!!!!!

Vi invitiamo a leggere il verbale del 1 °°°° incontro tematico e 
le loro note tecniche pubblicate sul sito di Urban Center 

Genova.
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Una analisi seria dovrebbe avere queste caratteristiche:

• Fatta da un ente terzo senza interessi nel progetto

• Adottare dati più omogenei e previsioni serie e 
realistiche

• Usare parametri concordati per la simulazione (tra • Usare parametri concordati per la simulazione (tra 
cui l’aumento del prezzo dei carburanti legato alla 
imminente crisi petrolifera)

• La simulazione va fatta su tutti i tracciati compreso 
il sub-alveo e l’opzione 0

• Deve integrarsi in un disegno più ampio di trasporto 
intermodale a livello regionale.
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NOI non diciamo che il problema della 
viabilità non esiste…

….ma VOI, sulla base di questi dati, non ci 
venite a dire che la gronda lo risolverà!!!
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Chiunque sarà chiamato a decidere se fare la 
gronda e quale fare… si ricordi che lo farà sulla 

pelle di migliaia di cittadini… e se ne dovrà 
assumere tutte le 

RESPONSABILITA’

venite a dire che la gronda lo risolverà!!!


